Harley-Davidson Wishbone Rahmen
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Mit der EinfUhrung der 1936’er 61cui OHV brachte Harley-Davidson einen neuen
Doppelschleifen-Rohrrahmen auf den Markt, der den einfachen Rohrrahmen abléste. Die
Amerikaner sprechen von einem "Double Down Tube Frame", weil vorn vom Lenkkopf zwei
Rohre herunterflhren; vorher war es nur eins. Es handelt sich um einen geschlossenen
Rahmen [Cradle Frame], der den Motor umfasst. Mit ihm sind samtliche Big Twins ab 1937
ausgerlstet. Die zwei "Schleifen" ziehen sich von der Tankbefestigung lber einen Bogen
hinunter, bis hinten zur Aufnahme der Hinterachse.

Mit Bezug auf die Hinterradfihrung handelte es sich um einen Starrahmen [Rigid Frame].
Alle Big Twins bis 1957 wurden mit Rahmen dieses Prinzips gebaut. Die von 1948 bis 1957
hergestellten Starrahmen bezeichnet man - nach den in ihnen verbauten Motoren - auch
als Panhead-Rahmen. Diese Rahmen gibt es in zwei Varianten: Von 1948 bis Mitte 1954 gab
es die sogenannten "Wishbone Frames", bei denen die Rahmenrohre in Hohe des vorderen
Zylinderkopfes auseinanderlaufen, um dann parallel nach unten geflhrt zu werden
[Wishbone - Gabelbein, ein entsprechend geformter Brustknochen im Vogelskelett, jedem
Freund gebratener Hihnchen bekannt]. Von Mitte 1954 bis 1957 werden sie dann wieder als
"Straight Leg Frames" bezeichnet, wie zuvor bei den Rahmen von 1936 - 1947. Dort liefen
die unteren Rahmenziige vom Lenkkopf zur vorderen Motoraufnahme gerade. Deshalb auch
beliebt bei Customizern der 70’er und 80’er Jahre, da man den Lenkkopfwinkel einfacher
als bei den Wishbone-Rahmen verdandern konnte.

Bei einigen Exemplaren der Baujahre 1949 bis 1951 findet man auch angeschweif3te statt
angeschraubte Werkzeugkastenhalter. Warum das so ist, wei3 heute niemand mehr zu
erklaren.

1948 wurde offiziell der Rahmen mit den vorn abgewinkelten unteren Rohren eingefiihrt.
Das war der bereits erwdhnte Wishbone Frame. Erstmals gab es am Lenkkopf eine
Vorrichtung zum Absperren der Lenkung zum Schutz vor Diebstahl. Ab Modelljahr 1948
haben alle Rahmen auch zwei angeschweif3te Flansche flir die Befestigung der Zindspule
mit 5/16" Gewinden, und zwar links am Sattelrohr.

Alle Rahmen ab 1948 wurden elektrisch geschweiBt statt, wie bisher, hartgelétet. Die
1948’er Rahmen haben nicht abgeflachte Wishbone-Rahmenrohre, noch ohne Hupenhalter.
Sie dhneln den Rahmen von Mitte 1954 mit Ausnahme des leichten SattelrohrguB3stlickes,
des Tank- und Motorhalters sowie der Werkzeugkastenstrebe. 1948 fiihrte man auch eine
verbesserte Motorhalterung ein, jetzt leicht nach vorn gebogen. Vorher war sie gerade. Die
GuBnummer des Lenkkopfes lautete jetzt XE 35 F, sie blieb bei allen Rahmen bis 1964
unverandert.

Rahmenreparatur:

Weist ein Rahmen eine ernste Beschadigung auf, ist er verzogen oder stark angerostet, so
kommt man nicht umhin, ihn einem Fachmann in die Kur zu geben. Das Richten eines
Rahmens kann kein Amateur durchfihren. Wichtigste Voraussetzung ist, daf3 die Firma des
Vertrauens Uber eine veritable Richtbank verflgt und auch sonst tiptop eingerichtet ist.
Ebenso wichtig aber ist die Reputation der Werkstatt. In frllheren Zeiten verfligten die
groBen Harley-Davidson-Vertragshandler alle Gber eine vom Werk gelieferte
Rahmenrichtbank. Sie kam 1930 auf und war allen anderen weit tUberlegen. Die Oberflache
der Richtplatte war aus gehdrtetem Stahl und mit Léchern versehen, deren Abstand stets
15 cm betrug. Es gab spezielle Halterungen und Klammern, die in die Lécher paBBten und die
man von Modell- zu Modelljahrgang erganzen konnte: Harley lieferte diese speziellen
Richtwerkzeuge noch bis in die sechziger Jahre hinein. Es gab zu dieser Richtanlage auch
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ein dickes Buch, das die RahmenmaBe enthielt. Danach konnte man jeden noch so
verzogenen Rahmen wieder auf Vordermann bringen.

Um zu begreifen, wie wichtig die Richtbank ist, muB man sich klarmachen, daB jede auch
so geringfligige Korrektur am Rahmen weitere Verdnderungen nach sich ziehen kann.
Nehmen wir an, der Lenkkopf habe einen Sto3 bekommen, der ihn nur wenige Grad aus
dem vorgeschriebenen Winkel bringt. Bringt man ihn in seine urspringliche Lage zurlck,
wilrde sich erneut eine Verziehung auf den gesamten Rahmen auswirken, sofern man nicht
sdmtliche Teile so fixiert, daB sie keinen Millimeter Bewegungsspielraum haben. Die
Hersteller-Vorgaben, die im Rahmenbuch exakt verzeichnet sind, missen bedingungslos
eingehalten werden.

SchweiBBen am Rahmen:

Vorsicht beim Anschweif3en von Ersatzhalterungen oder Laschen an Rahmen einer Big Twin
vor 1948! Die Verbindungen an diesen Rahmen wurden geldtet und wenn durch
SchweiBarbeiten hohe Temperaturen am Material auftreten, kdnnen nahgelegene
Lotverbindungen dadurch Schaden nehmen. Es kann zu chemischen Reaktionen kommen,
die zu einem Zerstoren der Lotverbindung fihren - Rahmenbriche kdnnen die Folge sein.

Auch befinden sich innerhalb der Rahmenrohre zahlreiche Verbindungselemente, meist in
Form eingezogener Stahlrohrsticke, die gewisse Belastungskrafte im Rahmen aufzunehmen
haben. Auch diese Rohrsticke sind durch Lotstellen fixiert, die sich durch starke
Hitzeeinwirkung l6sen kdnnten. Folge: Die Versteifungen losen sich und werden ihrer
Aufgabe nicht mehr gerecht. Die Herstellung der geléteten Harley-Rahmen vollzog sich
stets mit einem H6chstmalB an Prazision. Der Rahmen besteht aus GuB3teilen und
Rohrstlicken. Jedes Rohr war seinen Belastungen gemaB geformt, wurde an den Enden
gebordelt und unter hohem maschinellen Druck verlétet. Dann erfolgte ein Durchwarmen
bei 853° Celsius, eine Abschreckung in kaltem Wasser und eine erneute Erhitzung fir zwei
Stunden auf genau 412 Grad. Darauf folgte eine allmahliche Abklhlung. Der Stahl wurde
durch diese Prozedur hart, aber nicht sprode, fast vergleichbar mit Federstahl. Setzt man
den Rahmen oder einige seiner Teile groBer Hitzeeinwirkung aus, wie sie beim Schweillen
auftritt, hat dies mit Sicherheit den Verlust der Festigkeit zur Folge. Alle Rahmen ab 1948
wurden elektrisch verschweif3t.

Lenkkopflager und Lagerschalen:

Samtliche Springergabel Modelle weisen Kugellager mit konischen Zentrierringen und
Lagerschalen auf. Bei den Glide-Modellen mit einer Telegabel von 1949 - 1984 wurden
Kegelrollenlager verwendet. Es gab zwei Ausfiihrungen; die erste findet man in Maschinen
bis einschlieBlich 1959. Es handelt sich um Lager mit 16 Kegelrollen und einer
Laufringstarke von 3/8"; der dufBere Durchmesser betragt 1,980". Lager ab Baujahr 1960
haben 19 Rollen und sind beim gleichen Durchmesser 27/64" stark. Sie passen auch in
altere Rahmen, umgekehrt kann man solche von 1949 bis 1959 auch in jiingeren Rahmen
verwenden, aber immer nur als kompletten Lagersatz.
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